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Estimated Change in Inbound Ton‐Miles to Illinois from BEA Region (2007‐2013) 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Estimated Million Domestic Inbound Ton‐Miles from Illinois FAF3 Zones from BEA Region (2013) 
 

From \ To 

Chicago 
 CMA 

  (FAF 171) 

St. Louis 
 CMA 

(FAF 172) 

Remainder 
of Illinois 
(FAF179) 

 

From \ To 

Chicago  
CMA 

(FAF 171) 

St. Louis  
CMA 

(FAF 172) 

Remainder 
of Illinois  
(FAF 179) 

Plains  7,654  4,867  9,603    Great Lakes  9,834  785.6  7,643 
Rocky Mountain  17,923  6,212  49,286    New England  1,879  153.6  847.4 
Far West  15,599  767.0  3,073    Mideast  5,664  706.4  1,404 
Southwest  19,473  7,818  9,625    Southeast  21,643  2,550  12,411 

 
Fossil fuels from the Southwest and the Rocky Mountains regions combined to create the largest inbound shipments to Illinois.  
About 70.5 billion ton‐miles originated in the Rocky Mountain region and 25.0 billion ton‐miles originated in the Southwest region.  
The Rocky Mountain region sent coal (SCTG 11) shipments totaling about 61.8 billion ton‐miles by rail from Wyoming and Colorado 
in 2013.  The Southwest region sent about 22.5 billion ton‐miles of Crude Petroleum (SCTG 16), Coal and Petroleum Products 
including Natural Gas (SCTG 19), and Gasoline and Aviation Turbine Fuel (SCTG 17) by pipeline.  These volumes are larger than the 
entire volumes received from the Far West, Plains, Mideast, New England, and other states of the Great Lakes.  The coal shipments 
from the Rocky Mountain region are larger than the combined volumes from the Southeast and the Southwest region, the next two 
largest regions for inbound shipments to Illinois. 
   

Southeast 
34.9 billion ton‐miles (2007) 
36.6 billion ton‐miles (2013) 
 
Million Ton‐Miles in 2013 
  Non‐Petroleum Res 8,177 
  Construction 6,931 
  Semi‐Finished 6,714 
  Fossil Fuels 6,691 

Far West 
18.4 billion ton‐miles (2007) 
19.4 billion ton‐miles (2013) 
 
Million Ton‐Miles in 2013 
  Fossil Fuels 4,642 
  Construction 3,760     
  Food Drink Pharma 3,537 
  Semi‐Finished 3,135 

Southwest 
31.9 billion ton‐miles (2007) 
36.9 billion ton‐miles (2013) 
 
Million Ton‐Miles in 2013 
  Fossil Fuels 24,980 
  Non‐Petroleum Res  7,466 
  Semi‐Finished 1,945 
  Finished Goods 841.3 

Rocky Mountain 
86.0 billion ton‐miles (2007) 
73.4 billion ton‐miles (2013) 
 
Million Ton‐Miles in 2013 
  Fossil Fuels 70,510 
  Food Drink Pharma 899 
  Semi‐Finished 670.7 
  Construction 434.6 

Plains 
19.4 billion ton‐miles (2007) 
22.1 billion ton‐miles (2013) 
 
Million Ton‐Miles in 2013 
  Non‐Petroleum Res 5,179 
  Grains Agriculture 4,215 
  Food Drink Pharma 4,086 
  Semi‐Finished 2,744 

Great Lakes 
16.5 billion ton‐miles (2007) 
18.3 billion ton‐miles (2013) 
 
Million Ton‐Miles in 2013 
  Semi‐Finished 4,389 
  Grains Agriculture 3,138 
  Non‐Petroleum Res 2,906 
  Fossil Fuels 2,681 

New England 
2.60 billion ton‐miles (2007) 
2.88 billion ton‐miles (2013) 
 
Million Ton‐Miles in 2013 
  Semi‐Finished 1,373 
  Non‐Petroleum Res 521.2 
  Fossil Fuels 474.5 
  Food Drink Pharma 244.4 

Mideast 
7.25 billion ton‐miles (2007) 
7.77 billion ton‐miles (2013) 
 
Million Ton‐Miles in 2013 
  Food Drink Pharma 2,145 
  Semi‐Finished 1,761 
  Non‐Petroleum Res 1,617 
  Fossil Fuels 1,189 
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D.  EMPLOYMENT FORECASTS 
 
The Illinois Department of Employment Security (IDES) estimates an increase in statewide employment of about 8.3% 
between 2012 and 2022 across the state’s 26 Local Workforce Investment Areas (LWIA).  The number of employees 
would increase from about 6.17 million to 6.68 million during this period.  According to these projections, 101 counties 
would experience an increase in total employment during this period; one (1) county would experience a decrease in 
employment.  District‐wide employment growth projections range from 2.8% to 14.4%. 

 
Highest Growth Local Workforce Investment Areas (LWIA) and Associated Counties 
LWIA 2 ‐  McHenry County / IDOT District 1  
    IDES Estimated 2012 Employment:  109,800 

  IDES Projected 2022 Employment:  132,200 
  Employment Growth 2012‐2022:  20.4%  

 
LWIA 11 –  Grundy County, Kankakee County, Livingston County / IDOT District 3  
    IDES Estimated 2012 Employment:  84,700 

  IDES Projected 2022 Employment:  101,500 
  Employment Growth 2012‐2022:  19.8%  

 
LWIA 5 –   DeKalb County, Kendall County / IDOT District 3 
  Kane County / District 1 
    IDES Estimated 2012 Employment:  282,100 

  IDES Projected 2022 Employment:  333,500 
  Employment Growth 2012‐2022:  18.2%  

 
LWIA 1 –   Lake County / IDOT District 1 
    IDES Estimated 2012 Employment:  351,100 

  IDES Projected 2022 Employment:  404,800 
  Employment Growth 2012‐2022:  15.3%  

 
LWIA 15 –  Fulton County, Marshall County, Peoria County,  

Stark County, Tazewell County, Woodford County / IDOT District 4 
  Mason County / IDOT District 6 
  McLean County / IDOT District 5 
    IDES Estimated 2012 Employment:  312,800 

  IDES Projected 2022 Employment:  358,200 
  Employment Growth 2012‐2022:  14.5%  

   
 
The counties with the highest projected employment growth rates are located in District 1 and District 3 in the northeast 
portion of the state.  Counties in the center of the state in Districts 4, 5, and 6, are also expected to experience 
employment growth over 14.5%.     

IDOT 
DISTRICT 

Est 2012 
Employment 

Est 2022 
Employment 

Change 
2012‐2022 

% Change 
2012‐2022 

Number of 
Counties 

1  4,192,100  4,545,900  353,800  8.4%  6 

2  351,800  381,000  29,200  8.3%  10 

3  226,200  258,700  32,500  14.4%  9 

4  264,600  297,400  32,800  12.4%  12 

5  267,900  292,300  24,400  9.1%  7 

6  255,900  267,300  11,400  4.5%  15 

7  180,000  185,100  5,100  2.8%  16 

8  287,000  303,400  16,400  5.7%  11 

9  140,900  147,400  6,500  4.6%  16 

Illinois 
Statewide 
Congestion 
Analysis
Study

CLIENT:  
  Illinois Department of Transportation
  May 2014 to May 2016

CONTRACT:  
  PTB 168, Item 29
  Prime Contract:  $1.49 million

PROJECT PURPOSE:
• Evaluate Economic and Demographic Drivers of Travel Demand
• Assess Performance Measurements Using Multiple Sources of Data
• Analyze and Model Alternatives to Mitigate Congestion 

DAMA conducted multi-year and multi-modal evaluations of 
economic trade and demographic changes using historical data 
and forecasts provided by the Illinois Department of Employment 
Security (IDES), the Illinois Department of Public Health, the Illinois 
Secretary of State, IDOT, Metropolitan Planning Organizations 
(MPOs), the Bureau of Labor Statistics (BLS), the Federal Highway 
Administration (FHWA), the Surface Transportation Board (STB), 
the U.S. Army Corps of Engineers (USACE), the Federal Aviation 
Administration (FAA), and the U.S. Census Bureau.  

Data from different agencies were standardized to match similar 
geographies and measurements and were used to validate 
estimates and forecasts across time and identify changes in 
mode choice, shipment volumes, sources and destinations, 
and adaptations to changes in network capacity, capability, and 
connections.  Demographic data provided county and IDOT District 
level views of how demand drivers changed and how they are 
forecasted to change.  Multi-year trends were used to identify how 
conditions have changed over time and how those conditions are 
informed by or are affecting stakeholder decisions.

The Illinois Statewide Congestion Analysis Project addressed 
multi-modal performance across several corridors in different 
development contexts.  Project tasks included characterizing 
population and employment conditions, VMT and vehicle 
registration trends, freight flows, mode choice, commodity flow 
volumes, and freight corridor performance.  

IMAGE SOURCE:  ESRI, Inc., and Others.  “Basemap:  
World Imagery.”  ArcMap 10.3 PC Software.  
Retrieved 30 October 2015.
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Inland Waterways Link Volumes  
 
The U.S. Army Corps of Engineers provides estimates for inland waterways link volumes.  Four river systems, the Mississippi River, 
the Illinois River, the Ohio River, and the Kaskaskia River are located in Illinois or along its borders.  The Mississippi River forms much 
of the border between Illinois and Missouri and Iowa.  The Ohio River is the border between Illinois and Kentucky.  The link volumes 
in this analysis are distributed according to distance alongside a county.  Counties and states on opposite sides of the river are 
assigned one half of the link volume.  Link traffic is calculated as the product of the link length and the total upstream and 
downstream volumes and does not necessarily originate or terminate in the county. 
 
The total volume of inland waterways traffic in Illinois decreased by between 2007 and 2013 by about 24.2%.  The estimated link 
traffic in 2007 was about 31.9 billion ton‐miles; the total link traffic in 2013 was about 24.2 billion ton‐miles. 
 

IDOT 
DISTRICT 

2007 USACE 
Million Ton‐Miles 

Link Traffic 

2013 USACE  
Million‐Ton Miles 

Link Traffic 
Change 

2007‐2013 
 % Change 
2007‐2013 

Number of 
Counties 

1  1,173  783  ‐ 390  ‐33.3%  6 
2  2,233  1,364  ‐ 869  ‐38.9%  10 
3  2,128  1,520  ‐ 608  ‐28.6%  9 
4  4,241  2,928  ‐ 1,313  ‐31.0%  12 
5          7 
6  4,701  3,159  ‐ 1,542  ‐32.8%  15 
7          16 
8  8,552  6,665  ‐ 1,887  ‐22.1%  11 
9  8,880  7,770  ‐ 1,110  ‐12.5%  16 

 
Counties with Highest Growth or Smallest Declines in Inland Waterways Link Traffic 
 
District 9 ‐ Gallatin County 
  Inland Waterways Traffic in 2007:  586.2 million ton‐miles 
  Inland Waterways Traffic in 2013:  614.0 million ton‐miles 
  Growth in Inland Waterways Traffic:  4.7% 
 
District 9 ‐ Hardin County 
  Inland Waterways Traffic in 2007:  820.6 million ton‐miles 
  Inland Waterways Traffic in 2013:  773.4 million ton‐miles 
  Decline in Inland Waterways Traffic:  ‐ 5.7% 
 
District 9 ‐ Pulaski County 
  Inland Waterways Traffic in 2007:  698.3 million ton‐miles 
  Inland Waterways Traffic in 2013:  642.8 million ton‐miles 
  Growth in Inland Waterways Traffic:  ‐ 7.9% 
 
District 9 ‐ Massac County 
  Inland Waterways Traffic in 2007:  919.6 million ton‐miles 
  Inland Waterways Traffic in 2013:  833.5 million ton‐miles 
  Growth in Inland Waterways Traffic:  ‐ 9.4% 
 
District 9 ‐ Pope County 
  Inland Waterways Traffic in 2007:  826.6 million ton‐miles 
  Inland Waterways Traffic in 2013:  741.0 million ton‐miles 
  Growth in Inland Waterways Traffic:  ‐ 10.4% 
 
The increase in traffic volumes in Gallatin County is due to increased upstream coal traffic along the Ohio River links alongside the 
county.  The overall county volume increased by about 33.3 million ton‐miles; the upstream coal traffic increased by 64.1 million 
ton‐miles.  Downstream coal traffic increased by 6.6 million ton‐miles, downstream petroleum products traffic increased by 5.6 
million ton‐miles, and total farm products traffic increased by 7.6 million ton‐miles.  These increases offset decreases in upstream 
petroleum products traffic, total chemicals traffic, total crude materials traffic, and total manufacturing goods traffic (total 55.8 
million ton‐miles).  Inland waterway links near other counties in District 9 had relatively smaller decreases largely due to relatively 
stable traffic flows along the Ohio River. 
 
Traffic on the Kaskaskia River links through St. Clair and Randolph Counties increased by about 13.3% from 26.6 million ton‐miles in 
2007 to 30.2 million ton‐miles in 2013.  Downstream traffic in 2007 exceeded upstream traffic by about 24.7 million ton‐miles.   
Upstream traffic in 2013 was about 17.3 million ton‐miles; downstream traffic in 2013 was about 12.9 million ton‐miles.  The 
increase in traffic was largely due to an additional 15.9 million ton‐miles of upstream crude materials traffic.  This increase was larger 
than the 50% decrease in overall downstream traffic along the Kaskaskia River links in these counties. 
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